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 مقدمه -1

 در اين ميان ها و مخاطرات مربوط به اين حوزه نيز مورد توجه قرار گرفت.، ريسکصنعت هواييبا توسعه 

 فربریری و مسابه ويژه در بخش تجابيمه هوايي  گسترش يافتند و به تدريج ريسکانتقال ها، با هدف بيمه

توان رد، ميپرداخت خسارت در صورت بروز سانحه اختصاص دادر کنار هدف توزيع ريسک که به  .ايجاد شد

در  واييهبرای بيمه  نيز هدف ديگری شامل مديريت و کاهش منابع ريسک برای پيشگيری از بروز سانحه

 نظر گرفت.

دی شود اما در موارموجود با خدمات عام ارائه مي یهای بيمهشرکتبرخي هوايي معمولاً توسط  یبيمه

ي خدمات اهای بيمه هوايي در سطح دنيگرچه برخي شرکت اند.مخصوص بيمه هوايي ايجاد شدههايي شرکت

 ودف اصلي ورها هدر ايران نيز مانند بسياری از کشدهند، در جهت کاهش علل بروز حوادث و سوانح ارائه مي

 . استبودههای بيمه هوايي، توزيع ريسک اوليه شرکت

 ر ايراندمحصولات و خدمات صنايع هوايي  یوضعيت بيمهو نعت هوايي صهای انواع بيمه در اين گزارش

ده، شذکر  ،حهمچنين عوامل بروز سوانح هوايي با هدف پيشگيری از وقوع و کاهش نرخ سوان .شودميمرور 

سي بررينه، اين زم های مختلف درافزايش ايمني با الهام از اقدامات شرکتو نحوه تأثير آن در  بيمهجايگاه 

 . گرددمي
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آن يک  ر اساسکه بعقدی است  ن،قانون بيمه ايرا 1ماده طبق و يک مکانيزم انتقال ريسک است  ،بيمه

 ت وقوع يا بروز حادثه خسارت وارددر صور ،کند در ازاء پرداخت وجه يا وجوهي از طرف ديگرطرف تعهد مي

بيمه طرف تعهد را و  1گربيمهرا متعهد در اين بين  .يا وجه معيني بپردازد ،ايدبر او را جبران نم آمده

که آنچه به و  حق بيمهپردازد گر ميار به بيمهزگکه بيمهوجهي به  نامند. همچنينمي ،)بيمه شونده(2ارزگ

د بيمه و شرايط آن بايد اين قانون ذکر شده است که عق یدر ادامهد. شوميگفته  موضوع بيمهشود بيمه مي

 د. شوبطور صريح قيد  زيردر بيمه نامه بايد امور . باشد بيمه نامهبا عنوان  به موجب سند کتبي

 دادنعقاد قرارتاريخ ا -1

 ارزگر و بيمهگهبيماسم  -2

 ضوع بيمهمو -3

 ت؛بيمه به مناسبت آن بعمل آمده اس دثه يا خطری که عقدحا -4

 و انتهای بيمهتدا اب -5

 بيمهحق  -6

 گر درصورت وقوع حادثهيزان تعهد بيمهم -7

 

 های هواييانواع بيمه -2

 4بردارانو بهره3. مالکانآيدبه حساب مي صنايع هر کشور ترينپيچيدهو يکي از مهمترين  صنعت هوايي

، با توجه به استفادهزمان وسايل پرنده در  یهای مربوط به بدنهآسيب و خسارت علاوه بر خطر هواپيما

و  ،استانداردهای متعارف بين المللي های موجود طبقريسک هايي به عهده دارند.مسئوليت ،کاربرد وسيله

های بين يا قوانين و کنوانسيون (از جمله قانون ديات و ...)کشور  يقوانين داخلها نيز بر اساس مسئوليت

بر اساس  استانداردهای متعارف بين المللياکثر لازم به ذکر است که  .هستندقابل بيمه شدن  ،المللي

 .[1] اندشده تعريف مرتبط 5هایعبارتنامه استاندارد لويدز لندن و بيمه

 د:شومي نظر گرفته در کلي اصل هواپيما چهار و مسئوليت بدنهی بيمه برای

 ؛شودمي بيمه که هواپيمايي نوع

 ؛پرواز خلبان و ساعت فني دانش، خصوصيات

                                              
1 . Insurer 

2. Insured  

3. Owners 

4.  Operators 

5. Clause 
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 ؛ وکندتردد مي مناطق هواپيما در آن که جغرافيايي موقعيت

 .[2] دروميکار  به آن انجام برای هواپيما که اهدافي

اند. ورده شدهآهای مهمتر ها، بيمهالبته در زيرمجموعهدر ... نمودار انواع بيمه هوايي نشان داده شده است. 

 شود.ادامه اين فصل به هر يک از اين انواع بيمه پرداخته ميدر 

 
 

 نمودار انواع بيمه هوايي -1 شکل

 اموال بيمه 1-2

 :استاين نوع بيمه خود شامل موارد زير 

 شامل  ـ بيمه وسايل پرنده

 (Hullنامه بدنه )ـ بيمه

 (Hull Deductibleـ بيمه فرانشيز بدنه )

 (Hull Warنامه جنگ بدنه )بيمهـ 

 (Total Lossنامه خسارت کلي )ـ بيمه
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 نامه تجهيزات فرودگاهيـ بيمه

 (Spare Partsهواپيمايي ) ینامه تجهيزات و لوازم يدکي شرکتهاـ بيمه

 مسئوليت بيمه 2-2

 شامل (Combined Single Limitـ مسئوليت متصدی حمل و نقل هوايي )پوشش 

 (Passenger Legal Liabilityقانوني شرکت هواپيمايي در قبال مسافر ) ـ بيمه مسئوليت

 (Baggageن )اـ بيمه مسئوليت قانوني بار همراه مسافر

 (Third Party (or Public) Legal Liabilityـ بيمه مسئوليت قانوني در قبال اشخاص ثالث )

 (Cargoـ بيمه مسئوليت قانوني کالای حمل شده توسط هواپيما )

 AVN52E (war Liability)گ بيمه مسئوليت ناشي از جن ـ

 (General Liabilityـ بيمه مسئوليت عمومي )

 (Product Liabilityـ بيمه مسئوليت توليد )

 شامل (Ground Handler Liabilityـ بيمه مسئوليت خدمات زميني )

 آشيانه-کنترل ترافيک هوایـ 

 جابجايي مشافر و بارـ 

 [3] ری هواپيماتجهيزات و نگهداـ 

 (Personal Accident Cover) سرنشين حوادث بيمه 3-2

 Loss ofبيمه از دست دادن گواهي پرواز خلبان، کمک خلبان و مهندس پرواز ) 4-2

License)  

 شوند.های ذکر شده در بالا توضيح داده ميدر ادامه برخي از بيمه

 ( HULLبدنه هواپيما و هليکوپتر ) بيمه ●

بک و سپيماهای اع هواکردن انواع هواپيماهای مسافربری و باری، هليکوپتر و انوبيمهاين بيمه نامه به منظور 

رندگان ختيار دادر ا گيرد. کليه توليد کنندگان و مالکان، بهره برداران و يافوق سبک مورد استفاده قرار مي

 نامه نياز دارند. هبيمانواع هليکوپترها و هواپيماهای سبک و فوق سبک به اين 

 گيرد:بر مي های زير را دراين بيمه پوشش



5 

 

 

 ديدگي هواپيما بر اثر وقوع خطرات مشمول بيمه آسيب

 هزينه مربوط به فرود اضطراری هواپيما 

 های امداد و نجات هواپيما هزينه

 سازی باند فرودگاه های پاکهزينه

 [7] نامهطبق شرايط بيمه ديده هزينه حمل و نقل و تعمير و تعويض قطعات آسيب

 (Hull Deductible) بدنه فرانشيز بيمه ●

 «گزار از خسارتسهم بيمه» را که آن شوددر نظر گرفته مي ها مبلغي به عنوان فرانشيزنامهمعمولاً در بيمه

های کمتر از مبلغ فرانشيز تعهدی ندارد و پولي به آسيببيمه در برابر  به اين معني است که و نامندنيز مي

کند. به علاوه در صورت بروز آسيب بالاتر از اين مبلغ، تنها مقداری که از اين مبلغ گزار پرداخت نميبيمه

دچار آسيبي  هواپيماميليون تومان باشد و  500. برای مثال اگر فرانشيز بيمه بدنه 6پردازدبيشتر است را مي

گزار برای اينکه بيمه پردازد.گزار ميميليارد تومان را به بيمه 5/1ميليارد تومان شود، بيمه مبلغ  2معادل 

با به عبارت ديگر  تواند از بيمه فرانشيز بدنه استفاده کند.ميليون تومان را هم پوشش دهد، مي 500ريسک 

نامه بدنه را نيز نامه، فرانشيز بيمهو بر اساس شرايط بيمهبيمه اضافي گزار با پرداخت حقبيمه ،اين پوشش

  دهد.مي تحت پوشش قرار

ق و طب يمهرخ بن، ارزش آن، فرانشيز قابل اعمال برای هواپيماها با در نظر گرفتن نوع و اندازه هواپيما

 [.21بندی رايج در اين خصوص در  آورده شده است ]شود. دستهاستاندارد انجام مي

 ميزان فرانشيز رايج برای سه رده هواپيما -1 جدول

 ميزان فرانشيز نمونه ها نوع هواپيما

300A-600/310/330/340و ايرباس  747بوئينگ  پهن پيکر 

  

در هر  دلار 000،000،1معادل 

 خسارت

متوسط 

 )ترکيبي(

دلار در هر  750،000معادل  A318/319/320/321و ايرباس  737بوئينگ 

 خسارت

دلار در هر  50،000معادل  100فوکر و   737-707/727/200بوئينگ  باريک پيکر

 خسارت

 

 (Hull War) بدنه جنگ نامهبيمه ●

                                              
 [.20گردد ]های مسئوليت شخص ثالث، مسافر و حوادث سرنشين مبلغ فرانشيز از خسارت پرداختي کسر نميمعمولاً در بيمه. البته  6
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ر ظيموارد ن ستي ونامه بدنه، خسارات ناشي از جنگ، اقدامات تروريبا توجه به اين امر که طبق شرايط بيمه

نامه بدنه يمهببيمه مربوطه و بر اساس شرايط تواند با پرداخت حقار ميزگآن استثناء گرديده است، بيمه

 .[3] هدداند را تحت پوشش قرار نامه بدنه استثناء گرديدههايي که در بيمهصادره، قسمتي از پوشش

 (Total Loss) کلي خسارت نامهبيمه ●

و ( ossTotal L)وارد هواپيما در مواقعي که خسارت بصورت کلي  یبيمه فوق پوشش تسويه حساب بدنه

 .[7] گيردرا دربر مي ،کل هواپيما از بين رفته باشد

 فرودگاهي تجهيزات نامهبيمه ●

داخت ده پرآلات فرودگاهي را در برابر حوادث تا ارزش توافق شنامه کليه تجهيزات و ماشيناين بيمه

 نمايد.مي

 (Spare Parts) هواپيمايي شرکتهای يدکي لوازم و تجهيزات نامهبيمه ●

ي حمل های يدکهای لوازم يدکي و موتورموتور هواپيما، لوازم يدکي )شامل بستهمربوط به نامه اين بيمه

های لازم هستگاها، دتجهيزات موجود در کارگاه های زميني بکار رفته در رابطه با هواپيما،شده( و دستگاه

انيکي ساز، دستگاههای الکتريکي، مکهای شبيههای کامپيوتری، سيستم، دستگاهجابجايي زمينيجهت 

 باشد.حفاظتي در برابر آتش، اقلام تجاری و مواد غذايي مي

 بيمه حوادث سرنشين /مسافر قبال در هواپيمايي شرکت قانوني مسئوليت بيمه ●

(Legal Liability Personal/Passenger) 

د به دثه وارهای درماني ناشي از حاقت و دائم و هزينهومامه صدمات منجر به فوت، نقص عضو نبيمهاين 

حال  يا در وداخل هواپيما اين پوشش شامل زماني است که مسافران  دهد.ن را تحت پوشش قرار ميامسافر

  .هستند پياده شدن

شخص ثالث  مسافران و برای بيمه مسئوليت  هايي رابرخي کشورها برای پرواز هواپيما در خاک خود حداقل

به ترتيب برای بيمه مسئوليت مسافران و اشخاص  3 جدولو  2 جدول ها دراين حداقل کنند.تعيين مي

واحد پول به کار رفته برای بيان . [18] مورد نياز برای پرواز به کشورهای اتحاديه اروپا آورده شده است، ثالث

شود. در حال حاضر هر مطرح دنيا محاسبه مياست که به صورت ميانگين چند ارز  SDRسقف تعهد، 

SDR  دلار است. 4/1معادل 
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 سافرانمت برای حداقل سقف تعهدات مورد نياز مسئولي -2 جدول

 حداکثر وزن هواپيماها موقع برخواست رديف
حداقل سقف بيمه شخص ثالث و بيمه خطر 

 7E52AVNجنگ بر اساس 

1 
کيلو گرم  و کمتر در  700،2 هواپيماهای

 پروازهای  تجاری
 SDR هزار 100

2 
کيلو گرم  و کمتر در  700،2هواپيماهای 

 پروازهای  تجاری
 SDR هزار 250

3 
کيلو گرم در همه  700،2هواپيماهای بيش از 

 پروازها
 SDR هزار 250

 

 (Baggage) نامسافر همراه بار قانوني مسئوليت بيمه ●

قرار  المللي تحت پوششهای بينن بر مبنای کنوانسيوناخسارات وارد به بار همراه مسافردر اين پوشش 

 گيرد.مي

 (Third Party Legal Liability) ثالث اشخاص قبال در قانوني مسئوليت بيمه ●

 اشخاص و سقوط گزار در قبال اشخاص ثالث مانند برخورد هواپيما، يانامه مسئوليت قانوني بيمهاين بيمه

ل ناً مسئوار قانوزگثالث گردد را در صورتي که بيمهاشياء از هواپيما که منجر به بروز خسارت به اشخاص 

مات ن و صدآبه فوت يا غير از تحت پوشش قرار داده و خسارات بدني ناشي از حوادث منجر  شناخته شود

 ا پرداختشود( رار توسط محاکم صالحه صادر ميزگهايي که عليه بيمهمام هزينهوارد به اموال را )به انض

 تندری هسدر حال حاضر در ايران بيمه مسئوليت شخص ثالث، مسافر و حوادث سرنشين اجبا خواهد کرد.

[20] . 
 هر حادثهدر اشخاص ثالث برای هر هواپيما ت برای حداقل سقف تعهدات مورد نياز مسئولي -3 جدول

حداقل سقف بيمه شخص ثالث و بيمه خطر  حداکثر وزن هواپيماها موقع برخواست رديف

 8E52AVNجنگ بر اساس 

 SDR هزار 750 کيلو گرم  500هواپيماهای کمتر از    1

 SDR ميليون 7 کيلو گرم  6ر000هواپيماهای کمتر از  2

 SDR ميليون 300 گرم کيلو 200ر000هواپيماهای کمتر از  3

 

 (Cargo) هواپيما توسط شده حمل کالای قانوني مسئوليت بيمه ●

                                              
7  .AVN52E  يکي ازclose .برای مطالعه بيشتر در مورد اين  های بيمه هوايي بازار بيمه لندن استclose های مراجعه کنيد به

http://www.iuaclauses.co.uk. 

8  .AVN52E  يکي ازclose .های بيمه هوايي بازار بيمه لندن است 
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س ا بر اساشوند رنامه خسارات وارده به کالاهايي که با صدور بارنامه توسط هواپيما حمل ميدر اين بيمه

 نمايد.پرداخت مي های بين الملليکنوانسيون

 (General Liability) عمومي مسئوليت بيمه ●

 ات واردها خساريگزار و مسئوليت وی شامل صدمات بدني، فقدان فعاليت بيمهنامه غرامات ناشي از اين بيمه

 نمايد.به اموال را جبران مي

 (Product Liability) توليد مسئوليت بيمه ●

 الاونه کن هر گهای مالي که در اثر استفاده، مصرف و يا اداره کردآسيبجبران صدمات جاني يا خسارات و 

يت از مالک مي کهگزار يا کارکنان وی هنگاوسيله بيمهه، عرضه يا پخش شده بيا توليدات ساخته شده، تعمير

 نامه خواهد بود.گزار خارج گرديده است تحت پوشش اين بيمهيا کنترل بيمه

 (Ground Handler Liabilityميني )ز خدمات مسئوليت بيمه ●

ران کليه نامه نسبت به جبگردد بر اساس سقف تعهد و شرايط بيمهگر متعهد مينامه بيمهدر اين نوع بيمه

ر اص ديگملزم به پرداخت آن بعنوان خسارت به شخص يا اشخ با توجه به قانون،گزار وجوهي که بيمه

 باشد، اقدام نمايد.مي

 ( LicenseLoss of) پرواز مهندس و خلبان کمک خلبان، پرواز گواهي دادن دست از بيمه ●

ورتي که صز در نامه خسارت ناشي از توقف منافع مالي وارد به خلبان، کمک خلبان و مهندس پروااين بيمه

مزايای  ه تبع آنه و بدر اثر بيماری و يا حادثه، گواهينامه پروازی خود را بطور موقت و يا دائم از دست داد

  .[3] هدددست دهند، تحت پوشش قرار ميآتي گواهينامه خود را از 

 های بيمه داخليهای ارائه شده توسط شرکتپوشش -3

 بيمه مستقيم و بيمه اتکايي

به نوبه خود در مقابل خطرات سنگين و  ،نمايندکه افراد و اموال بسياری را بيمه مي ييهاشرکتو  گرهابيمه

هاست يا اين شرکتهای احتمالي آنها خارج از توان مالي گيرند که جبران خسارتيا انبوه تعهداتي قرار مي

مستقيم نيز  یهای بيمهشرکت به اين دليل. ندارداساساً نگهداری اين تعهدات توجيه فني و اقتصادی 

 ههای بيممازاد بر ظرفيت مالي و فني خود را مجدداً نزد شرکت يا شرکت ای  معمولاً بخشي از تعهدات بيمه

های ملي و جهاني برای توزيع ريسک در سطح شبکه مجدد را که ابزاری یهنمايند. اين بيمديگر بيمه مي

ها به ترين بيمهبيمه اتکايي در بيمه هوايي که يکي از سنگين .[8] 9نامندمي «بيمه اتکايي» ،ای استبيمه

گر اتکايي استفاده تواند از چند بيمهيک شرکت بيمه، برای بيمه يک هواپيما مي آيد متداول است.حساب مي

                                              
خارجي دخيل  ای از جمله چند شرکت بيمهشرکت بيمه هفت 1388در سال  در سقوط هواپيمای توپولوف شرکت هواپيمايي کاسپينبرای مثال  . 9

 [.9اند ]بوده
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از بين های خارج از کشور هم هستند. گران اتکايي، از بيمهحالت عادی و عدم وجود تحريم، بيمهدر  کند که

توسط او اعلام شود که نرخ بيمه مطرح مي10گران مستقيم و اتکايي، يک شرکت بيمه به عنوان رهبربيمه

 شود.مي شود و در صورت وقوع سانحه تيم کارشناسي بررسي علل وقوع از طرف اين شرکت مشخصمي

ها يا افرادی ها نيز شرکتBrokerشرکت رهبر لزوماً بيشترين سهم را در بين بيمه گران يک هواپيما ندارد. 

 .[18] آيندگران اتکايي به حساب ميگر مستقيم و بيمههستند که واسط بين بيمه

 های قابل ارائه توسط شرکت بيمه کوثرپوشش

 ؛باشدکوثر شامل موارد زير ميرکت بيمه های قابل ارائه توسط شپوشش

 (Full Flight Riskهای پروازی )پوشش کامل بدنه در ريسک –

  (Ground riskهای روی زمين )پوشش کامل بدنه در ريسک –

 پوشش موتور و لوازم يدکي و موجودی انبارها –

 ر فنيو کاد دد و پوشش حوادث خدمهگرها بليط صادر ميمسئوليت مسافر و بار همراه که برای آن –

 گردد؛که در قبال آن بارنامه صادر مي (Cargo) مسئوليت بار –

ثر ن بر اهای مالي يا جاني به اشخاص ديگر بر روی زميمسئوليت اشخاص ثالث )پوشش صدمات و آسيب –

 سوانح هوايي(

 جنگ مسئوليت و پوشش 11پوشش جنگ بدنه –

ان مالک حي،هوايي و تفريو مراکز ارائه دهنده خدمات آموزش خطوط هوايي ها قابل ارائه به اين پوشش

توان هواپيما مي در قالب بيمه. دنباشمي [6] شخصي و دارندگان آشيانه هواپيما و مراکز تعمير و نگهداری

ريحي، فوق سبک )آموزشي، تف ( و هواپيماهای سبک و Cargoکليه هواپيماهای تجاری )مسافربری و 

صورت بو يا  الهسيک تواند نامه هواپيما ميبيمه نمود. بيمهکايت( و انواع بالگردها را نيز  و خدماتي، گلايدر

ی پرواز براهای تکنامههمچنين در صورت لزوم بيمهگردد. های موجود صادر بر اساس تعرفه کوتاه مدت

 د.گردادر ميص توسط اين شرکت پرواز تحويل هواپيما و ... نيز مقاصد خاصي از قبيل پرواز تست،

توجه  شود و بابررسي مي صلاحها از مراجع ذیو گزارش ،مجوزها، هاکليه گواهينامه در صورت رخداد سانحه

  .[1] گردديمار نسبت به پرداخت خسارت اقدام گزگر و بيمهبه شرايط عمومي و توافقات خصوصي بين بيمه

                                              
10  .Leader 

  [.5گردد ]تلقي مي« ريسک جنگ». هر نوع حملات بد خواهانه و بطور مشابه هر تصميمي برای سقوط هواپيما، به عنوان  11
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 برتمرکز  که با های بيمه کوثر استنمايندگييکي از  ای آسمان آرام پارسخدمات بيمهشرکت 

 .های صنعت هوايي تشکيل شده استنامهبيمه

 ارائه توسط شرکت بيمه ايران قابلپوششهای 

 وتعمير ، برداریبهره، مالکيتهای های مربوط به فعاليتکدر قبال ريس يهايپوشش بيمه ايران

  .دهدارائه ميهواگردها  فروشو يا  نگهداری

 :باشدمي زيربه شرح است که توسط اين شرکت ذکر شده بخش هوايي مربوط به بيمه انواع 

 (HULLکوپتر )بدنه هواپيما و هلي يمهب -

 کوپتربيمه فرانشيز بدنه هواپيما و هلي -

  (Hull War) کوپترهلي بيمه جنگ بدنه هواپيما و -

  (Total Loss) کوپتربيمه خسارات کلي هواپيما و هلي -

  (Ground Handling Equipmentبيمه تجهيزات فرودگاهي ) -

  (Spar Parts) های هواپيماييلوازم يدکي شرکت بيمه تجهيزات و -

  بيمه مسئوليت قانوني شرکت هواپيمايي در قبال مسافر -

  (Baggage) نابيمه مسئوليت قانوني بار همراه مسافر -

  (Third Party Legal Liabilityبيمه مسئوليت قانوني شخص ثالث ) -

 ( Cargo) بيمه مسئوليت قانوني کالای حمل شده توسط هواپيما -

  بيمه مسئوليت عمومي -

 ( Product Liability) بيمه مسئوليت توليد -

 ت خدمات زميني بيمه مسئولي -

 [7] بيمه حوادث سرنشين -

 اخير بيمه در حوادث هوايي 3-2

  14۰ديده ايران بيمه بدنه هواپيمای سانحه

http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3622-بیمه-فرانشیز-بدنه-هواپیما-هلیکوپتر.html?t=بدنه
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3640-بیمه-جنگ-بدنه-هواپیما-هلیکوپتر-Hull-War-.html?t=بدنه
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3667-بیمه-خسارت-کلی-هواپیما-هلیکوپتر-Total-Loss-.html?t=بدنه
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3619-بیمه-تجهیزات-فرودگاهی-Ground-Handling-Equipment-.html?t=سایر-بیمه-های-هواپیما
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3616-بیمه-تجهیزات-لوازم-یدکی-شرکتهای-هواپیمایی-Spare-Parts-.html?t=سایر-بیمه-های-هواپیما
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3627-بیمه-مسئولیت-قانونی-شرکت-هواپیمایی-قبال-مسافر.html?t=مسئولیت
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3627-بیمه-مسئولیت-قانونی-شرکت-هواپیمایی-قبال-مسافر.html?t=مسئولیت
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3621-بیمه-مسئولیت-قانونی-بار-همراه-مسافرین-Baggage-.html?t=مسئولیت
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3630-بیمه-مسئولیت-قانونی-شخص-ثالث-Third-Party-Legal-Liability-.html?t=مسئولیت
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3617-بیمه-مسئولیت-قانونی-کالای-حمل-شده-توسط-هواپیما-Cargo-.html?t=مسئولیت
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3625-بیمه-مسئولیت-عمومی.html?t=مسئولیت
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3625-بیمه-مسئولیت-عمومی.html?t=مسئولیت
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3629-بیمه-مسئولیت-تولید-Product-Liability-.html?t=مسئولیت
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3611-بیمه-مسئولیت-خدمات-زمینی.html?t=مسئولیت
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3668-بیمه-حوادث-سرنشین.html?t=سایر-بیمه-های-هواپیما
http://www.iraninsurance.ir/services/bimenameh/3668-بیمه-حوادث-سرنشین.html?t=سایر-بیمه-های-هواپیما
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مهرآباد دچار  در سه کيلومتری فرودگاه 140-يک فروند هواپيمای مسافربری ايران 1393مرداد ماه  19در 

 .نفر جان باختند 40سرنشين آن  48سانحه شد و از 

کامل  سرنشينو  مسئوليت، بدنههای در بخش 140-پوشش هواپيمای ايران بيمه کوثرطبق گفته مديرعامل 

 (،درصد 10های ايران )با سهم بيمهبا مشارکت  12اتکاييصد پوشش هواپيما به صورت در 70 بوده است.

  است. بودهحت پوشش ت( درصد 50يمه مرکزی )با سهم ( و بدرصد 10ملت )با سهم بيمه 

مطابق  حق بيمه هواپيمااست.  بوده ميليارد تومان 15سانحه ديده  140-مبلغ قرارداد بيمه هواپيمای ايران

 .(2 شکل) تتعيين شده اس ميليون تومان 150افراد فوت شده  هر يک از ديهو  ،بيمه مرکزی تعرفهبا 

 
 ی مستقيم و اتکاييهای هواپيمايي و بازار بيمهرکتبين ش 140های پرداختي سانحه ايران توزيع خسارت -2 شکل

 ه ايرانشرکت بيمتحت پوشش  1391تا سال  140-گفته مديرعامل بيمه کوثر هواپيماهای ايرانبراساس 

نامه به مهرائه بيا، هواپيمااين نوع ی ريسک بالابودند که شرکت بيمه ايران پس از ارزيابي ريسک، به دليل 

 31 سته شد. در تاريخب شرکت بيمه کوثرقرارداد بيمه اين هواپيماها با  1392سال از بنابراين را نپذيرفت. آن

ش بيمه شرکت هواپيمايي سپاهان تحت پوش 140-مای مسافربری ايرانسه فروند هواپي 1393خردادماه 

 .کامل کوثر قرار گرفت

                                              
12.  Reinsure 
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مشاهده  3 شکلکه در گرچه بيمه بدنه اين هواپيما کامل بوده است، اما با توجه به قيمت اين وسيله پرنده 

-قيمت هواپيمای ايران وجود دارد. قيمت هواپيمامبلغ قرارداد بيمه و اختلاف قابل توجهي بين   شود،مي

 رسيده است و طبق ميليون دلار 15به حدود  2012بوده که تا سال  ميليون دلار 7، 1997در سال  140

فروخته  ميليون دلار 10ن در نخستين مـرحله تحويل اين نوع هواپيما هر فروند آن به قيمت گفته مسئولا

 ت.شده اس

 

 [10] 140قيمت هواپيمای ايران  -3 شکل

ينکه وه بر اعلا ا()يعني برابر بودن مبلغ بيمه شده با قيمت هواپيم به صورت واقعي کامل بودن مقدار بيمه

مال ش احتتری در کشف و رفع خطاها و در نتيجه کاه، عامل محرک قویتمام خسارت را پوشش خواهد داد

 .[10] خواهد بودتکرار سانحه 

 A300-600حادثه هواپيمای 

ه آن در به دليل ورود جسم خارجي بA 300-600  موتورهای هواپيمای ايرباساوايل سال جاری يکي از 

د ريال غرامت ميليار 60بيمه ايران مبلغ شد. در پي اين حادثه  خسارت کليزمان برخاستن از باند دچار 

 پرداخت کرد. 

 زاهای هوايي بحث ارزيابي ريسک در ، اين شرکتهای کشتي و هواپيمای بيمه ايرانمدير بيمهبه گفته 

ی از اورت دورهاين سيستم به ص شناسان درکار و کنداروپايي مجرب استفاده مينظرات کارشناسان داخلي و 

 [.11] ندکنتقل ميمنهای هوايي و موارد بيمه شده بازديد کرده و آخرين اطلاعات را سايت

 

http://transys.ir/wp-content/uploads/2014/09/%D9%82%DB%8C%D9%85%D8%AA-%D9%87%D9%88%D8%A7%D9%BE%DB%8C%D9%85%D8%A7%DB%8C-%D8%A7%DB%8C%D8%B1%D8%A7%D9%86-140.png
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 قش بيمه در افزايش ضريب ايمني پروازن -4

وند تا شخص شمت عوامل رخداد سوانح برای بررسي نقش بيمه در افزايش ايمني صنعت هوايي ابتدا نياز اس

 امکان تأثير بيمه بر اين عوامل مورد ارزيابي قرار گيرد. 

 اند:دهزير بيان ش به صورتهای اخير در ايران هوايي طي سالعوامل سوانح  [ مهمترين12] مرجع در

 وهای دولتي رکتشهای امريکا و عدم اجازه ورود قطعات هواپيما به ايران و در نتيجه ناتواني تحريم -

 خصوصي در بازسازی و يا نوسازی ناوگان 

 های صنعت هوايي کشورسوء مديريت در سيستم - -

 گيرانهتأسيس خطوط هوايي متعدد بدون استاندارد سخت -

 جاره هواپيماهای فرسوده و قديميکارانه در خريد و ارواج ديدگاه کاسب -

 تغييرات مستمر در وزارت راه و ترابری -

ن واپيماهای ناوگاهفروند از  60س آن بايد تا پايان برنامه قق برنامه چهارم توسعه که بر اساعدم تح -

 .شدهوايي کشور از رده خارج مي

 هوايي فرسودگي ناوگان -

 سن بالای خلبان در ايران -

يد ل آن باکه برای حهستند  به مسائل مديريتيمربوط شود، بخشي از اين عوامل همانطور که مشاهده مي

ع ين موضوا. در کنار اصلاح شوددر اين زمينه  هاصميمات آنتو  نسبت به مسئله ايمنيديدگاه مديران 

به آن عد بخش بر دکه  نمود بخشي از روندها را اصلاح بيمه،و از طريق  ی مناسببا ايجاد ساز و کارتوان مي

  .پرداخته خواهد شد

درصد سوانح هوايي  72 خطای انساني عامل ،2000دهه شود در مي مشاهده[ 13] 4جدول  همانطور که در

 [.14] ددهميبه دليل اشتباهات انساني رخ  درصد سوانح هوايي 90در ايران و اين در حاليست که است 

ای غيرانتفاعي است که برای افزايش نقش بيمه در افزايش ايمني مؤسسه13هابزرگراهمؤسسه بيمه برای ايمي 

توسط  1959هايي، از آن الگو برداری کرد. هدف اين مؤسسه که در سال توان در بخشوسايل پرنده مي

ها و ميزان ، کاهش سوانح وسايل نقليه موتوری، نرخ آسيباستگران خودرو در امريکا تأسيس شدهبيمه

هايي در زمينه طراحي جاده، و نيز قوانين مربوطه انجام داده و خسارت مادی است و در اين راستا پژوهش

                                              
13. IIHS 
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های های تصادف خوردرو در اين مؤسسه به طور مجزا از تستها تأثير گذار بوده است. تستدر تصميم گيری

  [.15است ]شدهؤسسه تعريف و در راستای اهداف م «هاانجمن ملي ايمني ترافيک بزرگراه»
 

 2000تا دهه  1950عوامل سوانح هوايي از دهه  -4جدول 

دهه  عامل

195۰ 

دهه 

196۰ 

دهه 

197۰ 

دهه 

198۰ 

دهه 

199۰ 

دهه 

2۰۰۰ 

 34 29 29 25 33 43 خطای خلبان

خطای خلبان )مرتبط با 

 شرايط آب و هوايي(

9 18 14 16 21 18 

خلبان )مرتبط با خطای 

 عوامل مکانيکي(

7 4 5 2 5 5 

 6 8 5 9 8 2 ديگر خطاهای انساني

 6 8 14 14 12 15 آب و هوا

 22 18 21 20 19 19 14وقوع خرابي مکانيکي

 0 1 1 2 2 0 خرابکاری عمدی

 

 بر پايه بيمه هاييروش افزايش ايمني با استفاده از 4-1

 د، آوردهني کمک کربه افزايش ايم توانميبيمه ها و از طريق استفاده از آنايي که با در اين قسمت راهکاره

اين ي از برخل حاضر در حا نام برد.« ملاحظات بيمه نامه هواپيما»با عنوان توان ميارها از اين راهکشود. مي

 شود. ها آورده مينامهبيمهملاحظات، در 

قطعاتي که عمر مشخصي دارند و در صورت بروز مشکل برای : دارای عمر مشخص عاتِقطتوجه به  -

گر تنها ملزم به پرداخت هزينه به نسبت عمر ، بيمهشوندپس از تعداد ساعت معين کارکرد، تعويض مي

ساعت  1500 وسيله پرنده موتور15سانحهدر زمان رخداد يک برای مثال اگر  آن قطعه است. یباقيمانده

 2000در حاليکه کل عمر موتور  در اثر سانحه نياز به تعويض کل موتور به وجود آيد، و کار کرده باشد

 نمايد. درصد قيمت موتور نو را پرداخت مي 25گر تنها بيمه ساعت است،

                                              
14. Mechanical Failure 

15. Accident 
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وده از محد اگر در زمان سانحه وزن هواپيما، و يا مرکز جرم آن، خارج: ي مجازوزن محدوده رعايت -

  کند. ميبيمه خسارتي پرداخت نمجاز بوده باشد )با توجه به دفترچه راهنمای عملکرد خلبان(، 

مان زيما در گر شکل و يا نوع ارابه فرود هواپا :هواپيما به بيمهپيکربندی اطلاع دادن تغييرات  -

 د،نشده باش گر اطلاع دادهو اين تغيير به بيمه بيمه نامه بيان شده متفاوت باشد، سانحه با آنچه در

 نخواهد شد.شامل آن پوشش بيمه 

زمان، ای اتفاق افتد و در آن برای هواپيما سانحهنانچه چ :واهينامه صلاحيت پروازیگاعتبار  -

تواند عوامل مختلفي ميگواهينامه صلاحيت پروازی  آن نامعتبر باشد، بيمه به آن تعلق نخواهد گرفت. 

، پرواز با وزن 16نامعتبر بودن صلاحيت پروازی شود؛ از جمله کامل و درست پر نکردن گزارش سفرباعث 

 بيش از حد مجاز، پرواز پس از اتمام اعتبار معاينه فني ساليانه. 

 خلبان ،در زمان سانحهمشاهده شده است که  17در مواردی لبان:خافي مهارت کو يه تأييدوجود  -

ها بسياری از بيمه نامهيکي از الزاماتي که در  .18استتأييديه نداشته و يا از مهارت کافي برخوردار نبوده

های مهارت، تخصص و سلامت و تست یاز جنبهست که خلبان توسط شرکت بيمه ا اينشود، لحاظ مي

 .[16] تأييد شودپزشکي 

برای مثال . نقش داشته باشندکنترل ريسک  درتوانند ها با انجام اقداماتي ميبيمه ،در کنار راهکارهای بالا

است که به عنوان بخشي از برنامه خود، بصورت پيوسته برای ارائه اعلام کرده19شرکت بيمه جمهوری قديم

ارائه  یآن آماده کند و متخصصان کنترل ريسک اش تلاش ميای  ايمني به مشتريان بيمهمشاورهخدمات 

مل مديريت فرودگاه، چارتر هوايي، نگهداری و . کنترل ريسک شاشاوره و آموزش در اين حوزه هستندم

 ريت ريسکهای مديبرنامهاين شرکت همچنين سرويس و پشتيباني هواپيماها و هليکوپترهاست.  تعمير،

 . 20دهدو بهبود فرايندها را ارائه مي خاص هر بخش برای کاهش بروز ريسک

  ؛[17] دنام بررا زير موارد توان مؤثر در کنترل ريسک مي عواملديگر از 

 مديريت ريسک در محل های مربوط به ايمني وپايش و بازديدانجام  -

 تعمير و پروازهای نگهداری، ارزيابي فعاليت -

 «پاسخ در شرايط اضطراری»مرور و کمک به توسعه برنامه  -

 21های آموزش دهيها و رويهارزيابي برنامه -

                                              
16. Journey Log 

 در دنيا.  17

18. Unapproved or unqualified pilot 

19. Old Republic Insurance Group 

 . استميليون دلار  300، در موارد تعهد مسئوليت ميليون دلار و 25 ،برای آسيب فيزيکي هواپيما ميزان حد تعهد اين شرکت .20

21. Training 
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 های بررسي تصادفبرنامه -

 آموزش تحليل خطر و آموزش کاهش دادن ريسک -

 های ايمني. تحليل داده -

ا طبق و در صورت تأييد، بيمه خسارت ر مشخص پس از طي مراحلدر حال حاضر در صورت بروز سانحه 

ا ره سانحه بوط بپردازد و مدارک مرکننده هواپيما( ميگزار )خط هوايي يا هر نهاد بيمهنامه به بيمهبيمه

 اپيماييهو 154توپولوف  کند. در مواردی از جمله سقوط هواپيمایهای بعدی دريافت ميبرای پيگيری

عامل  1نقص در موتور شماره  مسافر آن شد، 168کليه که منجر به کشته شدن  1388کاسپين در سال 

ن ام شده، تعييدليل ايجاد نقص نيز در تعمير موتور که در روسيه انج[. 19شده است ]تشخيص داده سانحه 

ز ه است، ات کردشده است. بنابراين شرکت بيمه ايران که متعهد بيمه هواپيما بوده و خسارت آن را پرداخ

نفع  أی بهرسيه شکايت کرده است که طبق آخرين اطلاعات شرکت تعمير و نگهداری مربوطه در دادگاه رو

 . [18] شرکت بيمه صادر شده است

 جمع بندی -5

ل ... ماي اران وشود خطوط هوايي، بهره بردميباعث  های ماليهمانطور که در اين گزارش بيان شد، مسئوليت

 ،وضع مقررات یشده به وسيلههای ايجاد محرک از طرف ديگربه بيمه محصولات و مسئوليت خود باشند. 

ت مسئولي قوانين   یدهافزايش تأثيرات بازدارنباعث د توانآور ميطرحهای الزامو حق بيمه ريزی در مورد برنامه

 د بود کهخواهن ها در صورتي مؤثرمندی برای استانداردهای ايمني باشد. البته اين مشوقمکمل ارزششود و 

بل اق استانداردهای به علاوه، .باشد بيمه شونده با هزينه معقول قادر به رصد کردن اقدامات  ايمني  گربيمه

  [.4ايد ]انجام شده، تعيين نم بر اساس اقدامات ايمني گر اجازه دهد تعهد را بايد به بيمه اجرا

، سوانحي های چک کردنهای کنترل و نظارت و بازهرويه رعايت با وجود که در حال حاضربايد توجه داشت 

شناسايي عوامل سوانح و اضافه بنابراين  که خطای انساني عامل تعداد قابل توجهي از آنهاست.دهد رخ مي

سوانح مؤثر در کاهش بروز  نيز هانامههای موجود و در نظر گرفتن آنها در بيمهرويهکردن موارد لازم به 

بايد در ساختار بيمه داخل  هواپيمامرتبط با  هایوانايي ارزيابي ريسک فناوریتافزايش مچنين هخواهد بود. 

 مورد توجه قرار گيرد. 
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 واژه نامه

 انگليسي فارسي

 Insurer, Underwriter گربيمه

 Insured گزار )بيمه شونده(بيمه

 Failure عدم موفقيت

 Premium حق بيمه

 Insured sum or limit  سقف تعهد يا مبلغ بيمه شده 

 

 

 های بيمه هوايي دنيای از شرکتانمونه

 آدرس سايت شرکت بيمه

شرکت خدمات مالي بيمه 

 آليانز )آلمان(

http://www.agcs.allianz.com/services/aviation/ 

 http://www.aig.com/Aircraft-Products_3171_417664.html )امريکا( AIGببمه  شرکت

AOPA http://insurance.aopa.org/ 
IUA of London http://www.iua.co.uk 

 


